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La economia colombiana alcanzé grandes logros en competitividad en los

ultimos anos

Puntaje obtenido por paises de America Latina
Indice Global de Competitividad - FEM 2015
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Fuente: Foro Econdmico Mundial, Reporte Global de Competitividad 2013-2014 y 2014-2015
El valor entre paréntesis al lado del eje vertical indica la variacion 2014-2014
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Sin embargo, el desempenio logistico del pais continda estando rezagado

LPI - Ranking Mundial 2015 LPI - Ranking paises de la region 2015
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Fuente: Banco Mundial — Logistics Performance Index
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|dentificando los componentes de aduanas e infraestructura como los

de mayor rezago

Componentes del indice de desempefo logistico - 2014
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Fuente: Banco Mundial - Logistics Performance Index (LPI) - 2014
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Asi mismo, los costos de impo-expo superan los niveles de los paises
de la region

Unidad Brasil Chile Colombia México

Ranking Pos. 123 40 _ 44 55
Documentos de exportacion No. 6 5 4 4 5
Documentos de importacién No. 8 5 _ 7
Tiempo de exportacién Dias 13,4 15 14 12 12
Tiempo de importacién Dias 17 12 _ 11,2 17
Costo de exportacion uUsD 2.322 910 2.355 1.499 890
Costo de importacién UsD 2.323 860 _ 1.888  1.010

Fuente: Banco Mundial - Doing Business — Capitulo de Comercio Transfronterizo - 2014
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ENCUESTA NACIONAL LOGISTICA




Con el objetivo de medir el bajo desempefio logistico, el DNP realiz6 la

Encuesta Nacional Logistica en 2015

Costo de logistica / ventas
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SOBRE LAS VENTAS

Fuente: Plan Nacional de Logistica del Paraguay 2013
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Para entender el costo y de desempefio logistico, se calculo el indice de

Competitividad Logistica Regional

CARIBE
5 98 PIr\Iomedici
" y aciona
1. Calidad de infraestructura 5,96
EJ E‘CAFETERO R 2. Infraestructura de comunicaciones- TIC 6,39
Y ANTIOQUIA CENTRO-ORIENTE % Seaurt
. Seguridad 5,25
5,73 4. Consecucion carga de retorno 5,38
LLANOS 5. Disponibilidad de plataformas logisticas 5,65
4 56 6. Centros de consolidacién 5,33
PACIFICO ~ | 7Gestiondecontenedores - _ 3%
5 65 8. Movilidad (transito en ciudades) 553
y 9. Restricciones a la movilidad de carga 5,35
10. Logistica Urbana 5,46
[ 11. Logistica Nocturna 3,85
Infraestructura y Seguridad 587
Servicios logisticos e industria 542
CENTRO"SUR Movilidad y Ciudad 5,05
AMAZONIA
5509 iNDICE DE COMPETITIVIDAD
LOGISTICA REGIONAL

TOTAL NACIONAL )



Se evalud el marco regulatorio para las operaciones de comercio
exterior

<LA NORMATIVIDAD EN MATERIA ADUANERA,

le brinda seguridad en las operaciones de Comercio Exterior?

\
B7|\|,9% 32,3%

La industria estd a la espera del nuevo estatuto aduanero
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Se pidi6 a los empresarios gque calificaran el desempefio de las

entidades de control en los procesos de comercio exterior

No es Altamente
facilitador facilitador

VALORACION DE

ENTIDAD DE CONTROL USL PSL
Direccion de Impuestos y
Aduanas Nacionales 5,6 4,8
DIAN
Policia Antinarcdticos 5,8 4,7
Policia Fiscal y Aduanera
POLFA 5,5 4,6
Instituto Nacional de Vigilancia
de Alimentos y Medicamentos 5,6 5,2
INVIMA
Instituto Colombiano
Agropecuario 5,7 5,3
ICA
Ministerio de Comercio, 7.0 5,7

Industria y Turismo

*USL: Usuarios de servicios logisticos
*PSL: Prestador de servicios Logisticos
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Incluyendo los tiempos que toman las entidades de control

Tiempos de inspeccion (dias)
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Se analizo6 la percepcion de los servicios portuarios

NIVEL DE EFICIENCIA EN PUERTOS

Calidad de los servicios
prestados por los puertos

OTALMENTE TOTALMENTE TOTALMENTE
INEFICIENTE & 5,2 EFICIENTE INEFICIENTE

TOTALMENTE
EFICIENTE
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Se evaluaron los tiempos de espera para recibo o entrega de

contenedores

TIEMPO DE ESPERA
PARA EL RECIBO DE UN
CONTENEDOR

TIEMPO DE ESPERA
PARA LA ENTREGA DE
RETORNO DEL )
CONTENEDOR VACIO

USL PSL
]5,7 HORAS 8,29 HORAS
USL PSL

3[],7 HORAS ][],3 HORAS
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El nivel de especializacion de los Prestadores de Servicios Logisticos

en mercados internacionales

W
84%
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El nivel de favorabilidad en el entorno logistico para el comercio se

centra en Estados Unidos, Europa y Asia

MERBADU EXTEHNU ME[]'A No existe un enfomo Existe unenfomno
|ngistico favorahle lngistico favorahle
Venezuela 20 nara el comercio parael comercio

Mercosur (Argenfina, Brasil,
Paraguay, Uruguay, Venezuela 5,4
v Bolivia)

Comunidad Andina (Bolivia B9

Colombia, Ecuador y Pert) ."
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el 81
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El grado de tercerizacion en los procesos logisticos

¢ Tiene operador logistico?
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Evolucion del nivel de tercerizacion en los procesos logisticos

Procesamiento de pedidos de 7,0% 10,7%
clientes

Planeacién y reposicion de 4,0% 9,6%
inventarios

Compras y manejo de 4,0% 10,0%
proveedores

Almacenamiento 37,0% 28,1%
Transporte y distribucién 91,0% 79,6%
Logistica de reversa 53% 46,7%
Comercio exterior 54,8% 54,8%
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Analisis de principales indicadores de calidad en procesos logisticos

PEDIDO PERFECTO

Promedio
Pedidos sin
error en 88.6%
documentos ’
Pedidos sin
8 3 i 8 % “ 2 DE CADA ] 0 daR0e 94,0%
ENTREGAS A TIEMPO 29% PEDIDOS LLEGAN TARDE
Pedidos sin
roblemas
ge calidad 89’8%
Pedidos a
92,2% 77’3% OTIF tiemDIO 11.3%
ENTREGAS COMPLETAS ENTREGAS A TIEMPO completos
(Nivel de servicio) Y COMPLETAS

PEDIDO
PERFECTO 5] 8%
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Tiempos en la consecucion del vehiculo de carga y tiempo de espera para el

cargue como principales retrasos

Una empresa pequena, utiliza 1,4
veces mas de tiempo en el
proceso de cargue o descargue
que una empresa grande

Procesos de fransporte por fipo de empresa
Tiempo promedio en horas

Tiempo de Tiempo _ Tiempo de
espera de de Tiempo espera Tiempo
consecucién  espera de para el de Total
del vehiculo  parael cargue descargue  descargue
cargue
Grande empresa 7,3 32 2,0 3,1 2] 17,8
Mediana empresa 1,0 39 2,5 4.4 29 -
Pequena empresa 8,7 4,9 2,9 38 3.0 23,3
TOTAL GENERAL 8,7 4,0 2,3 3,7 2,4 -
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Los niveles de utilizacion vehicular en la operacion

CARRETERA
URBANA NACIONAL
% Utilizacion Vehicular % Utilizacion Vehicular
Vehiculos Pequenos Camion Sencillo

Vehiculo turbo Doble Troque

Camion Sencillo Tractomula 2 Trogues

3

1 de cada 4 vehiculos Una tractomula de 2

pequefios podrian no troques en promedio deja
necesitarse en las de aprovechar 10 Ton de

ciudades capacidad

Solo el 15,2% de las PSL cuentan con un sistema de cubicaje para el
aprovechamiento en el estibado de cargue y descargue

PAZ EQUIDAD
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El aprovechamiento de las TIC en procesos de transporte y logistica

TECNOLOGIAS

Urilizadas para la gestiony
administracion de laflofa
defransporte

Localizacion de vehiculos

Disponibilidad de vehiculos

Trazabilidad de la entrega

Asignacion de servicios

Planificador de rutas

Informacion del trafico
Control de llantas
Control de combustible

Asistencia en rutas (emergencia)




Asi mismo, se analiz6 el grado de insercion de las TIC en procesos

logisticos

TRAZABILIDAD USL
Empresas que cuentan con sistemas de trazabilidad
y monitoreo de carga desde origen hasta destino

TRAZABILIDAD HACIA ATRAS 63,[]%

TRAZABILIDAD INTERNA 83'3%
TRAZABILIDAD HACIA ADELANTE 59'3%

De las empresas llevan
trazabilidad a nivel de lote.
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De las empresas
llevan trazabilidad
a nivel de unidad
de venta
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Niveles de innovacion en la oferta de servicios logisticos

/

INNOVACION

LOGISTICA @

NEleF) ‘I ‘I Altamente
innovador innovador

USL 4,0

ININ[@)Y/Neile]\
LOGISTICA

PSL 5,4




Innovacion en procesos de logistica verde

Delas empresas prestadoras de servicios logisticos,
vienen frabajando en proyecios de eficiencia ambiental
34’]% LOGISTICA VERDE

ACCIONES PARA UNA LOGISTICA SOSTENIBLE

Uso de Usode Logistica de Reducciodn de Manejo eficiente Mejoramiento de
vehiculos combustibles reversa para la las emisiones de la energia en transporte y
eléctricos alternativos recuperacion de CO2 los centros de  programacion de

para la de materias de distribucion muelles
flota de desperdicio
transporte
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OBSERVATORIO NACIONAL DE LOGISTICA




Se analizaron iniciativas de observatorio nacionales de logistica, obteniendo
la formulacion de 48 indicadores en 6 familias

Observatorio de la Logistica en Espafa Bureau of Transport Statistic EE.UU

'F.‘.! United States Department of Transporiafion

ReseancH AND INNOVATIVE TECHNOLOGY ADMINSTRATON

Bureau of Transportation Statistics

X 3 ex
Y ‘ ’ i
de Chile & - [NSTITUTO
\@ MEXICANO DEL
TRANSPORTE

Observatorio Nacional de Logistica de Carga - Chile Instituto Mexicano del Transporte - México

:
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En la misma linea tematica, se estructurd el Observatorio Nacional de Logistica

como una herramienta para la toma de decisiones en materia de politica publica

FAMILIAS DE INDICADORES

Mercado y flujos
logisticos

Tejido empresarial

Infraestructura
logistica

Costos

Operacién

Impacto
medioambiental

Matriz modal en sistema de transporte nacional, principales corredores existentes y flujos
nacionales por cada uno de los modos de transporte, volumen de exportaciones e importaciones,
entre otros.

Representacion de la situacién del tejido empresarial de los servicios logisticos: la cobertura
geografica del sector, asi como con su estructuracion, la importancia y peso de la logistica en
Colombia, evaluacién del parque automotor de carga.

Disponibilidad, calidad y dimensionamiento de la red de transporte por cada modo, inversiones
realizadas en infraestructuras de transporte y logistica, asi como eficiencia de las concesiones
otorgadas.

Evaluacién de los costos logisticos, tramites administrativos, y aduanas.
Por otra parte, gastos en logistica de las empresas, costos de combustibles.

Representan y valoran la operacion logistica del sector nacional: Tiempos y costos de exportacion e
importacion incluyendo tiempos de generacion de documentacion e inspecciones, asi como
indicadores de desempefio de los servicios logisticos privados.

Monitorizar a las emisiones generadas de CO2 y GEI en el sector de transporte, como parte de los
requerimientos futuros que tiene Colombia para cumplir con los acuerdos internacionales.
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Los indicadores de Mercado permitiran disponer de informacion referente a los

flujos de mercancia en cada uno de los modos de transporte

Estos indicadores serviran para potenciar politicas publicas referentes a la promocion de
corredores articulados multimodales y a un desarrollo sostenible del sistema nacional de

transporte

Indicadores

Mercado y flujos

logisticos

Tejido empresarial

Infraestructura
logistica

Costos

Operacion

Impacto
medioambiental

Distribucion modal del sistema de transporte nacional

Distribucion del tipo de carga transportada en modos de transporte
diferentes al carretero

Distribucion de los movimientos de carga transportada en los principales
corredores nacionales por modo

Distribucion de la carga de comercio exterior por modo de transporte

Distribucion del comercio exterior por punto de entrada/salida

D N P Departamento TODOS PORUN
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Los indicadores de Tejido Empresarial miden la distribucion y caracterizacion de las

empresas del sector logistico, asi como el parque automotor

El objetivo es fomentar la provision de servicios de calidad en logistica y transporte asi
como el uso de las TIC al servicio de la logistica, asi como una flota eficiente y
especializada

Indicadores

Mercado y flujos 6. Cobertura geografica
logisticos

7. Estructuracion del sector logistico

Tejido empresarial 8. Relevancia del sector

9. Grado de uso de las TIC en el sector
Infraestructura
logistica 10. Saturacion del parque automotor
11. Nivel de dispersion de la flota en las empresas del sector de transporte por
(SR carretera
12. Distribucién del parque automotor por edad media
Operacion
13. Distribucién del parque automotor segun tipo de carroceria
Impacto 14. Distribucién del parque automotor por tipologia de motores (Euro Ill, Euro V)
medioambiental

15. Distribucién de viajes en vacio respecto al total de viajes
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Los indicadores de Infraestructura estan enfocados principalmente para la

promocion y evaluacion de politicas publicas de infraestructuras de transporte

Diagnostico del crecimiento de la infraestructura y su eficiencia para mejorar la

competitividad del pais

Indicadores

Mercado y flujos
logisticos

Tejido empresarial

Infraestructura

logistica

Costos >
Operacion >

Impacto
medioambiental

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Eficiencia de las concesiones portuarias

Eficiencia de la operacion portuaria

Kilbmetros de doble calzada en los principales corredores

Intensidad de trafico en los principales corredores

Disponibilidad de la red vial

Dimensionamiento de la red carretera, férrea y fluvial por mil habitantes
Dimensionamiento de las Zonas Francas

Inversion en infraestructura de transporte

Siniestralidad en carretera

D
DNP e TODGSPOR UN
de Planeacion NUEVO PAIS

PAZ EQUIDAD EDUCACION




Los indicadores de Costos se enfocan en el conocimiento del gasto logistico que

soportan las empresas para el transporte y manipulacion de sus mercancias

Se podran evaluar politicas publicas referentes a la competitividad de los costos en
logistica y transporte

Indicadores

Mercado y flujos
logisticos

Tejido empresarial

25. Costo de importacion y exportacion por los principales corredores

Infraestructura
logistica 26. Costo de transporte por kilometro en los corredores principales por modo de
transporte
27. Costo logistico de las empresas

28. Costo de arriendo de un metro cuadrado de almacén en los principales nodos

Operacién por tipologia de bodega

29. Costos de combustible

Impacto
medioambiental

\/\/
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Los indicadores de Operacion tienen por objetivo disponer de informacion referente

a tiempos y procesos llevados a cabo por el sector

Se podran evaluar politicas publicas referentes a la promocion de servicios de calidad
en logistica y transporte y la facilitacion de los procesos de importacion y exportacion

Indicadores

Mercado y flujos
logisticos

Tejido empresarial

Infraestructura
logistica

Costos

Operacion

Impacto
medioambiental

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Tiempo de importacidn y exportacion por los principales corredores
Tiempos de recorrido para los diferentes modos de transporte
Tiempos de estancia en puertos

Tiempos de espera en pasos fronterizos

Numero de documentos para los procesos de importacion y exportacion de
un contenedor

Valoracion de la seguridad a la mercancia
Valoracion de la fiabilidad de las entregas
Valoracion de la trazabilidad de los envios

Porcentaje de inspecciones aduaneras en los traficos de contenedores
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Los indicadores de Operacion incluyen también los indicadores de la Encuesta

Nacional Logistica

Indicadores

Mercado y flujos
logisticos

Tejido empresarial 39. Grado de tercerizacion de servicios logisticos

40. Niveles de inventario en materias primas

Infraestructura
logistica 41. Niveles de inventario en producto acabado
42. Tiempos de servicio
Costos

43. Porcentaje de entregas correctas

Operacién 44. Porcentaje de entregas a tiempo

45, Capital humano dedicado al desempefio logistico

Impacto
medioambiental 46. Distribucién del capital humano en el sector logistico
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Los indicadores de Impacto Medioambiental se incluye en el observatorio con el objetivo

de evaluar medidas para fomentar la sostenibilidad ambiental en el sector transporte

Indicadores

Mercado y flujos
logisticos

Tejido empresarial

Infraestructura
logistica

Costos

Operacion

47. Emisiones de GEI

Impacto

medioambiental 48. Emisiones de CO2
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Resultados de la linea base de indicadores en Mercado y Flujos Logisticos

Indicador 1. Distribucion de la intermodalidad del sistema de transporte nacional (2002-2012; miles de toneladas; %)

Principales reflexiones

100% - 2% 1% 1% 1% _
3% 8% 2% 8% 2% 2% 2%  Los crecimientos anuales del

90% -+— — do carretero férreo se
050, 24% 22% 25y, 25% 27% 8% 27% mo y
26% 299, 21% u P P sitian en torno al 9% frente a

80% -+
un estancamiento del resto de

0, |
ZZ;: | Cabotaje modos.
m Aéreo
50% - = Fluvial * Si se tiene en cuenta los flujos
40% - transportados por ductos,
30% - 0 g P o Ferreo é;tos han supuesto mas de 150
m Carretero millones de toneladas en 2012,
20% - lo que equivaldria al 36% si se
10% - tuviera en cuenta en el total
0% - . . . . . . . . . . transportado

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

_ * Si no se tiene en cuenta el
Millones

; de carbén y  petroleo, el
1195 1473 168,6 194,2 209,6 2414 233,6 2375 252,2 270,7 280,1
. ) . . . . y tonelada transporte por carretera supera
s el 98% de la carga
Fuente: Ministerio de transporte. Anuario de transporte 2012 transportada.
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Resultados de la linea base de indicadores en Mercado y Flujos Logisticos

Los modos distintos al carretero concentran su actividad en pocos productos o tienen muy poco
volumen

Indicador 2. Distribucién del tipo de carga transportada en modos de transporte diferentes al carretero. (2012; toneladas; %)

Principales reflexiones

Fluvial Cabotaje Férreo Aéreo . S6lo el 02% del total de carga

transportada por ferrocarril (76,8
millones de toneladas) es distinta al
carbon

+ En el modo fluvial destaca el transporte
de combustoleo representando el 44%
sobre el total y productos agricolas con
un 28%. El resto de productos tales
como cemento, madera, magquinaria...

Toneladas cuenta con cuotas mucho mas bajas.

totales

. 4.859.838 390.792  76.800.000 © 142.000

« En cabotaje la mercancia si esta
E COMBUSTOLEO ® General = Carbon m Paqueteria diversificada entre las distintos tipos de
carga, destacando la carga general con

m Otros productos m
m AGRICOLAS = Granel liquido P Otros productos un 41% y los contenedores con un 28%
204.000 tons del total transportado por cabotaje. Sin
= MAQUINARIA ; . .
Q Contenedores diferente al carbon embargo, el total movido no alcanza las
EA.C.P.M. 400.000 toneladas en el afio 2012
u MADERAS « El modo aéreo se concentra en
= GASOLINA pagueteria y el volumen movido apenas

supera las 140.000 toneladas
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Principales destinos de las exportaciones son los paises de Europa y del TLC
con Estados Unidos, México y Canada

Norteamérica 2 5 Europa Q“
2007 2012 o 2007 2012
381%  29% Lo 38,1%  40.9%
Asia fﬁz’
2007 : 2012 b
0,4%  10,4% ] éCQ ¢ d
OO = \=
-y,
| ;
00’ - -
S _ - Medio Oriente
» 2007 2012

\ ‘ N N.D. 3,8%
=7

~ - % valor de
0,
Lugar de Exportacion Tot_al flonsiadas b de exportaciones
B (miles de tons) Toneladas Val

Paises % Toneladas  %valor 2lon

EUROPA 52.918.124 40,9% 17,6%

) . ) TLC (US, Mexico, Canada) 20.749.312 23,0% 38,6%

Estados Unidos 21,6% 36,5% 1 ASIA 13.400.047 10,4% 11,0%

Paises Bajos 12.6% 42% Chile MEDIO ORIENTE 4.889.988 3,8% 0,9%

| ) . CHILE 6.878.047 5,3% 3,6%

Turquia 6,3% 1,3% 2007 2012 CARIBE Y CENTROAMERICA 11.851.854 9.2% 13.2%

Espaiia 6,3% 4,9% 25%  53% OTROS 1.810.992 1,4% 2,2%

MERCOSUR 4.352.431 3,4% 2,6%

Reino Unido 6,1% 1,9% COMUNIDAD ANDINA 2.121.371 1,6% 6.0%

China 5,4% 55% VENEZUELA 1.383.816 1.1% 4.2%
Chile 5,3% 3,6%
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Los principales productos exportados son aceites crudos de petréleo a Estados

Unidos y hulla termica a Paises Bajos, Estados Unidos y Espaia

o Pais de Producto Toneladas % %
QQﬁ o Exportacion total Toneladas Valor I
Aceites crudos de petroleoc o o ® SQ D
M Estados de mineral bituminoso. 125D A G 63% e
= Unidos
— Hullas térmicas. 5.585.077 20% 2% f
Pais de Toneladas % % =
i 0
]i\ Exportacion Producto total  Toneladas Valor ﬁg Q
Hullas térmicas. 3.516.574 50% 10% °
Acenes_crudos_de p_etroleo 3.120.418 45% 66%
o de mineral bituminoso. %j Pais de Toneladas o, o,
V 3 Exportacion Producto total Toneladas Valor
ﬁ Hullas térmicas. 15.293.076 94% 59%
Paises Bajos : 5
b J Aceltes_crudos_de p_etroleo 692.206 4% 20%
o de mineral bituminoso.
=% 2 r
4 Pais de Producto Toneladas % %
0° Exportacion total Toneladas Valor
0 Hullas térmicas. 4.966.484 61% 17%
Espafia f 5
P Aceltes_cmdos_de p_’etroleo 3.041.323 37% 72%
/? o de mineral bituminoso.
Pais de Producto Toneladas % % = e Uo
Exportacion total Toneladas Valor \ ’
Panamg /ceiescrudosdepetioleo 5 405 175 g3 g3y
0 de mineral bituminoso.
o~ = ~
' o, 0,
Pais d(_e' Producto Toneladas % % o~ =7
Exportacion total Toneladas Valor Pais de Toneladas % %
: Las d:"‘és baldosasy Exportacion Producto total  Toneladas Valor
osas, de ceramica para z
pavimentacion o 58.227 8% 1% €ED ::t‘:;ao' dss’;t;‘;'e" &N 422734 31% 17%
revestimiento, barnizadas o Los demgs bovinc;s
esn'laltad_as. Venezuela  gomesticos vivos, machos. I & =
Ecuador Los demés azucares de
cafta o de remolacha y 39.716 5% 1% Otros productos. 661.028 48% 57%
sacarosa quimicamente
pura, en estado sdlido.
Otros productos 559.401 T7% 79%
Pais de Toneladas % %
Exportacion Producto total Toneladas Valor
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Identificacion de principales nodos de comercio exterior

Indicador 4. Distribucién de la carga de comercio exterior por modo de transporte (2012; % toneladas, % valor)

Principales reflexiones

100% - 100% -
90% 1 90% 1 * EI 94% de la carga de importacion entra a
80% - 80% - Colomblz?l'wa maritima y en el caso de la
exportacion se alcanzan el 98%
70% - 70% -
60% A 60% A * Si se atiende al valor de las mercancias de
° ° comercio, el modo aéreo toma una
50% - 50% - relevancia cercana al 20% de las
importaciones y el 11% de las
40% - 40% - exportaciones, lo que implica una
30% - 30% - importante exigencia logistica.
20% - 20% - * El comercio a través de las fronteras con
. . paises de la region no supera el 6% de las
10% - 10% 1 importaciones y el 2% de |las
0% - 0% - . expo[taciones, destacando especialmente
% Toneladas % Toneladas %valor impor ~ %valor expor la caida del comercio con Venezuela
importacion exportacion
m Otros m Fluvial m Aéreo m Otros = Fluvial m Aéreo
m Carretero ®Maritimo m Carretero = Maritimo
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Las principales aduanas en volumen y valor de importacion y exportacion de

Colombia

Indicador 5. Distribucién de comercio exterior por punto de entrada/salida (2012; % toneladas, % valor)

100% 100%

Principales reflexiones

I I

90% -

80% - * En toneladas, Buenaventura es el principal

70% - nodo de importaciones con mas del 31%
seguido de Cartagena 23%, Barranquilla

60% - 19%, y Santa Marta 18%

50% - * Debido al peso especifico de las

40% - exportaciones de carbén sobre el total
transportado, Santa Marta y Riohacha

30% - destacan como  principales  nodos

. aduaneros con mas del 50% del volumen

20% - de exportacion.

10% -

0% — T 1

% Toneladas % Toneladas %valor impor  %valor expor
importacion exportacion

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Otras » Medellin
Otras u Medellin C_uchutah . C"?‘I'I
Clcuta u Cali Riohacha mIpiales
: ; m Bogota m Barranquilla
Riohacha " Ipiales = Santa Marta m Cartagena
m Bogota ® Barranquilla 9
m Santa Marta m Cartagena

m Buenaventura
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Numero de empresas logisticas existentes por region

Indicador 6. NUmero de empresas logisticas existentes por departamento.(2012; NiUmero de empresas)

5,459 i
Nimero de empresas

> 5.000 &

Entre 1.000 y 2.000 &
Entre 100y 1.000

1,922
1,637
1,385

1,033,003

O ¥ F F X O E X O F N T D
VP EFEEEFES SN
& O FF S LS o I KOS
S F oSS T & @
QO &0 \)eo ) W

16252 Empresas

logisticas

Fuente: DANE. Direccidon de Geoestadistica

D N P Dlenactamects TODOS PORUN
de Planeacion NUEVO PAIS

PAZ EQUIDAD EDUCACION




Niveles de desarrollo de dobles calzadas en el pais

Indicador 18. Kilbmetros de doble calzada en los principales corredores. (2011, Kms, %Kms)
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3]
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Kilometros en calzada Unica en corredor principal
m Kilometro doble calzada en corredor principal

Fuente: INVIAS y Anuario actualizado
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Evolucion del crecimiento de la red de transporte

Indicador 21. Dimensionamiento de lared carretera, fluvial y férrea por mil habitantes. (2002-2012; km/1.000 hab.)

(6]
J
‘o
(63}
J

Km / mil hab
N
Cij/ng:gI hab
N
Km / miphab. o
o
(6)]

o
1oy
J

04 -

3 - 3
0.03 -

2 - 0.2 -
0.02 -
1 0.1 1 0.01 -

e — 0.00
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 20102011 2012

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

—¢— Carretero == F|uvial =¢=Férreo

Fuente: Ministerio de transporte. Anuario de transporte 2012, DANE

(1) A partir del 2005 la poblacion es calculada mediante proyecciones

(2) Se han considerado la red vial nacional primaria, secundaria y terciaria asi como las carreteras de INVIAS y las concesiones a ANl y a los diferentes
departamentos
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Dentro del proyecto se definié la metodologia de intercambio de datos,

aprovechando los sistemas de informacion de las entidades publicas

@) DNP::" @ mreansrorre VINGOVERTD 3 DIAN

-
H '8' H w N w @ A i ‘

nnnnnnnnnnnnnnnn
vvvvvvvvv

- SISTEMA ONL
> '
- »
0 MODULO DE INTEGRACION MOTOR DEBBDD | |y MODULODE | | ==, .-
- 17 ANALSIS a2
> » - {  CAPADE B >
_ Extraccion Transformacion Carga ~ . 4 MODULO DE PRESENTACION
SN— ' REPORTING

bobierno en linea

‘Colombia-
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PLATAFORMA TECNOLOGICA DEL ONL




Con el objetivo de poner en marcha el ONL, actualmente se esta disefiando

y desarrollando la plataforma tecnologica que divulgara los indicadores

DE LOGISTICA
BIG-DATA LOGISTICO
NEORMACION DESEMPERD WL NFORMACION DE MERCADO
LN NERAESTRUCTLRA
NFORMACIONDE |
IECNOLOGIAE INNOVAGION INFORMACION DE POLITICAS
@ 2
INFCRMACION DE NECESIDADES INFORMACION DE .
EPRESARIALES NECESIDADES DE SUPPLY CHAN NFORMACION OF

NEGESIDADES REGIONALES



Objetivos del proyecto

%A\ctualizar la bateria de indicadores del ONL calculados en 2013. \

v ldentificar y caracterizar las fuentes de informacion del ONL, definiendo los protocolos de
captura y procesamiento.

v Identificar los requerimientos legales para el intercambio de informacion entre entidades
publicas.

v' Establecer los protocolos de actualizacion de informaciéon del ONL enmarcados en la
Estrategia de Gobierno en Linea — GEL (Interoperabilidad y lenguaje comun).

v/ Contar con una plataforma WEB que soporte el ONL permitiendo la consolidacion, analisis y
publicacion de informacion del desempefio logistico del pais.

v" Posicionar el ONL en el sector logistico del pais como una herramienta estratégica que

Qcilite la toma eficiente de decisiones. /
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Etapas del proyecto

ETAPA 1
Caracterizacion de fuentes de informacion

2 meses

ETAPA 2
Protocolos de intercambio digital e interoperabilidad

2 meses

ETAPA 3
Consolidacion de bases de datos y disefio de plataforma WEB

3 meses

ETAPA 4
Desarrollo y pruebas de la plataforma WEB

3 meses

ETAPA 5
Socializacion y capacitaciones a Entidades

2 meses

Presupuesto:
USD$ 460.000

Tiempo:
1 afno
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PROPUESTA DE TRABAJO PARA

OBSERVATORIO DE FRONTERAS




Con base en la experiencia del ONL, se propone la siguiente hoja de ruta

para el desarrollo del Observatorio de Fronteras

{Identificar los indicadores y sus respectivas fuentes de informacion para Iax
medicion de variables prioritarias en las fronteras.

v Recopilar la informacion para el calculo de los indicadores con un horizonte de
tiempo acordado entre los paises.

v Disefiar los protocolos de intercambio de informacién periddica para garantizar el
mantenimiento de la informacion actualizada.

v Disefiar la institucionalidad que administre el Observatorio de Fronteras.

v' Disefar y poner en marcha la plataforma tecnoldgica para el Observatorio.
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Propuesta de pasos a seguir

ﬁompartir los términos de referencia del estudio de Encuesta Nacionh

Logistica de 2015 para replicarla y contar con estadisticas comparables
sobre desempenfio logistico en la region.

v Compartir bateria de indicadores para discusién regional y seleccion.

v Brindar acceso al ONL que Colombia esta desarrollando, con el fin de
evaluar conjuntamente el proceso de construccion.

(Incluir la construccion del Observatorio en la agenda de trabajo 2016. /
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Dimitri Zaninovich

D N P T paenio Tel. (571) 381 5000
acional
de Planeacion Calle 26 No. 13-19

Bogota, Colombia

www.dnp.gov.co



